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Horing- Spknad om fornyelse av konsesjon for a drive og inneha
Meraker flyplass, @ian

1. Innledning

Meraker flyklubb v/Hans-Olaf Reitas har sgkt om fornyelse av konsesjon for a drive og inneha
Meraker flyplass, @ian. Luftfartstilsynet sender med dette saken pa offentlig hering.

2. Neermere om sakens bakgrunn og sgknaden

Meraker flyklubb fikk ved Luftfartstilsynets vedtak 30.1.2007 fornyet konsesjon til & drive og
inneha Meraker Flyplass, @ian. Konsesjonen ble gitt med 10 ars varighet, frem til og med
31.1.2017.

Sweknaden om fornyelse av konsesjon kom inn til Luftfartstilsynet 20.7.2016, mer enn seks
maneder fgr konsesjonen utlgp. Konsesjonen ble dermed automatisk forlenget, i tradd med
reglene i forskrift om konsesjon for landingsplasser § 14, tredje ledd.

Ved en inkurie ble ikke sgknaden behandlet av Luftfartstilsynet da den kom inn. Luftfartstilsynet
behandler imidlertid nd sgknaden om fornyelse av konsesjon for denne flyplassen.

Luftfartstilsynet har veert i dialog med Meraker flyklubb, som har oppdatert sgknaden i henhold
til dagens situasjon og fremtidig estimert aktivitet ved flyplassen. Flyplassen er til privat bruk, og
brukes hovedsakelig til allmennflygning med smafly og mikrofly. Sgker har opplyst at Vaernes
flyklubb noen ganger benytter flyplassen til skoleflyging og kortbanetrening. Flyplassen er apen
hele aret, men det er mest aktivitet pA sommerhalvaret.

Flyklubben sgker om konsesjon for et trafikkomfang pa 400 flybevegelser per ar. De har
skissert et behov for omtrent 20 flybevegelser i uken. Flyklubben planlegger klubbtreff og «fly—
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inn» 2-3 ganger i aret, og de ukene disse arrangementene finner sted vil antall flybevegelser
vaere opp mot 40-50.

3. Konsesjonsregelverket

Alle som vil anlegge, drive eller inneha en landingsplass skal som hovedregel ha konsesjon, jf.
lov 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart (luftfartsloven) 8 7-5 fagrste ledd. Ifglge luftfartsloven § 7-6
skal konsesjon bare gis nar det er forenlig med allmenne hensyn og uttalelsene fra
vedkommende kommunale og andre myndigheter skal innhentes far konsesjon eventuelt
innvilges.

Vilkaret «forenlig med allmenne hensyn» er naermere presisert i forskrift 11. januar 2007 nr. 40
om konsesjon for landingsplasser (BSL E 1-1 — heretter konsesjonsforskriften) 8 1 bokstav b,
som lyder:

«Formalet med forskriften er:

b) A sikre en samfunnstjenlig luftfart og en hensiktsmessig disponering

av arealer, og at vurderingen av konsesjonssgknader skjer ut fra

hensynet til miljg, helse, flysikkerhet, naeringsinteresser, reguleringsplan,

kulturlandskap, samt hensynet til regional utvikling og bosetting.»

Det falger videre av luftfartsloven § 7-7 at konsesjon gis for en bestemt tid, og pa slike vilkar
som finnes pakrevd. Konsesjon for landingsplasser til privat bruk gis i medhold av
konsesjonsforskriften &8 15 som hovedregel for en periode pa 10 ar.

| konsesjonsforskriften § 14 stilles det krav til opplysninger som skal veere en del av det faktiske
grunnlaget for saken.
4. Hgringen

4.1. Innledning
Luftfartstilsynet ber hgringsinstansene om en bredt anlagt vurdering av flyplassens drift opp mot
allmenne hensyn, med seerlig vekt pa de hensyn som er tatt inn i konsesjonsforskriften § 1

bokstav b, gjengitt over her.

Ved siden av de forhold hgringsinstansene eventuelt selv gnsker a ta opp, ber vi om at det i
uttalelsene tas stilling til de forhold som fremheves i pkt. 4.2 flg.

Det vises for gvrig til kopi av sgknaden, som sammen med resten av hgringsdokumentene er
vedlagt dette dokumentet og finnes tilgjengelig pa www.luftfartstilsynet.no, under fanen
«Hgringer».

4.2. Forholdet til kommunal arealplan

Det fglger av luftfartsloven 8§ 7-6 tredje og fjerde ledd at konsesjon som hovedregel ikke kan gis
i strid med vedtatte arealplaner etter plan- og bygningsloven. Konsesjon kan likevel gis i strid
med arealplan dersom vedkommende plan- og bygningsmyndighet samtykker til
ferdigbehandling av konsesjonssgknaden.

Konsesjonssgker har lagt ved bilde av kommunens arealplankart som viser at omradet er
regulert som lufthavn.
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Slik Luftfartstilsynet forstar det, vil en fornyelse av konsesjonen for Meraker flyplass, @ian ikke
veere i strid med vedtatte arealplaner etter plan- og bygningsloven.

4.3. Forholdet til naturmangfoldloven

Luftfartstilsynet har innledningsvis i saksbehandlingen sett hen til lov 19. juni 2009 nr. 100 om
forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldioven) 88 8 til 12, jf. 8 7.

Luftfartstilsynet er ikke kjent med at flyplassen ligger i et omrade med szerlig sarbar natur eller
dyreliv. Sgk i artdatabanken viser imidlertid at fugleartene Hgnsehauk og Granmeis, som har
status «sarbar» for Norsk radliste for arter 2021, finnes i omradet og har hatt en negativ
utvikling de siste arene.

Etter luftfartstilsynets forstaelse vil flyaktivitet i alle tilfeller ha en viss pavirkning pa omgivelsene
rundt. Ved denne flyplassen er det imidlertid ikke stor aktivitet, samt at det er smafly og mikrofly
som brukes pa flyplassen. Flyplassen har ogsa veaert etablert i lang tid og konsesjonen gjelder
fortsettelse av denne etablerte aktiviteten. Luftfartstilsynet legger dermed til grunn at fornyelse
av konsesjonen ikke vil medfare vesentlig skade pa naturmangfoldet.

| denne forbindelse viser vi ogsa til miljgutredningen fra sgker vedlagt hgringsdokumentene.
Miljgutredningen er utformet som en egenerklzering i trdd med malen i veiledningen til
konsesjonsforskriften. Av egenerklaeringen fremgar det at sgkeren vurderer at det er lite
sannsynlig at landingsplassen har vesentlig innvirkning pa miljget og naturmangfoldet.

Luftfartstilsynet antar imidlertid at hgringsinstansene kan ha stagrre kunnskap om
naturmangfoldet i omradet, og landingsplassens mulige innvirkninger pa dette. Om det er slike
forhold som man mener ngdvendiggjar en neermere vurdering, bes det om en seaerlig
kommentar om dette i tillegg til oversendelse av det konkrete kildegrunnlaget kommentaren

bygger pa.

4.4. Angaende dispensasjon fra kravet om stayberegning

Det fglger av konsesjonsforskriften § 14 farste ledd, bokstav d), jf. § 11 tredje ledd, at en
swknad om fornyelse av konsesjon skal inneholde en stgyberegning i trad med
Miljgdepartementets standard T 1442, dersom det ikke foreligger i saken fra far.

| § 11 tredje ledd er Luftfartstilsynet gitt en uttrykkelig adgang til & dispensere fra kravet om
stgyberegning dersom konsesjonssgker har sgkt om det. | veiledning til regelverket
fremkommer det at bakgrunnen for dispensasjonsadgangen er at det ikke alltid er reelt behov
for slik stayberegning, og at det ved avsidesliggende landingsplasser ikke vil spille en sentral
rolle for de lokale myndighetenes syn pa saken. Det fremkommer ogsa at det i denne
vurderingen er relevant at stayberegning etter Miljgverndepartementets retningslinjer kan
utgjgre en vesentlig kostnad for mindre operatgarer.

Meraker flyklubb har sgkt om dispensasjon fra kravet om stgyberegning i foreliggende sak.

Slik Luftfartstilsynet ser det, er det flere momenter som taler for at det ikke er et reelt behov for
stgyberegning i dette tilfellet. | denne retningen vektlegger vi at sgknaden gjelder relativt fa
flybevegelser, og at det bare er mindre propelldrevne fly som lander pa flyplassen. Dette tilsier
at stgyen ikke er sveert omfattende. | samme retning trekker det at flyplassen ikke ligger i et
tettbebygd stregk, men kan sies a ligge avsides til. Det er noen fa hus i neerheten, men det er
opplyst for Luftfartstilsynet at alle husene som ligger i naerheten av flyplassen har samme eier
og at beboerne setter pris pa flyaktiviteten i omradet. Etter det flyklubben er kjent med, har det
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heller ikke kommet klager pa stayen fra flyplassen. Det trekker ogsa i retning av dispensasjon at
Meraker flyklubb er en relativt liten aktar, og kostnadene for en stgyberegning vurderes & vaere
store for dem.

Etter dette vurderer Luftfartstilsynet at det ikke er et reelt behov for stgyberegning i foreliggende
sak, og at vi dermed kan innvilge dispensasjon fra kravet til stayberegning. Vi vil imidlertid legge
vekt pa hgringsinstansene syn i denne sammenhengen.

4.5. Konsesjonsvilkar

Utkastet til konsesjonsvilkar bygger pa var alminnelige praksis og mal for vilkar, og opplysninger
i sgknaden.

Etter dialog med sgker er trafikkomfanget for konsesjonen satt til om lag 20 flybevegelser per
uke, begrenset til 400 i lgpet av en tolv maneders periode. Luftfartstilsynet bemerker at en
flybevegelse er enten en avgang eller en landing med luftfartay. De 400 flybevegelsene
omfatter all aktivitet pa lufthavnen, dvs. alle typer GA-flyginger og skoleflyging.

Flyklubben har informert om at de har klubbtreff, «fly-inn» og lignende samlinger 2-3 ganger pa
sommerhalvaret. Under disse samlingene vil antall flybevegelser overstige det estimerte antallet
per uke, men slik Luftfartstilsynet ser det, vil det kunne vaere rom for det innenfor den angitte
maksgrensen for tolv maneder.

Den maksimale arlige rammen for trafikkomfanget er absolutt. Dersom det i konsesjonsperioden
er aktuelt med et hgyere antall flybevegelser, ma konsesjonen fgrst endres.

For gvrig viser vi til utkastet til konsesjonsvilkar.

5. Hgringsfrist

Vi ber om at eventuelle uttalelser til sgknaden og konsesjonsvilkarene sendes til Luftfartstilsynet
innen 4. juni 2022.

Vi ber om at hgringsinnspillene merkes med referansen 22/03968, og sendes per e-post til
postmottak@caa.no eller per post til Luftfartstilsynet, postboks 243, 8001 Bodg.

Kommunen ma i forbindelse med hgringen selv vurdere om sgknaden skal legges ut pa lokal
kommunal hgring far eventuell uttalelse gis.

Med vennlig hilsen

Finn O. Meling Nina Tggersen Allstrin
Fagansvarlig Juridisk radgiver
Direktoratsavdelingen

Dokumentet er elektronisk godkjent og krever derfor ikke signatur.
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Kopi til: Eirik @ian



