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SOGNDAL.

Vedtak med 23 reyster mot 6 rayster:

Kommunestyre vedtek etter Plan- og bygningslova § 27 - 2 nr. 1, reguleringsplan for

Sjeflyplass i Sogndal med foresegner.
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MOTEBOK

‘Utval Matedato

Kommunestyret 01.10.97

Saksittel: HANDSAMING AV REGULERINGSPLAN FOR SJOFLYPLASS 1

SOGNDAL.

Saksnummer Utval Matedato Saksb.
97/0026 Planutvalet 24.04.97 GEL
97/0030 Utval for omsorg 29.05.97 TF
97/0099 Planutvalet 24.09.97 GEL

K 97/0057 Kommunestyret 01.10.97 GEL

%%%
Kommunestyret den 01.10.97

Sak K 97/0057

HANDSAMING AV REGULERINGSPLAN FOR SJOFLYPLASS I
SOGNDAL.
Framlegg til vedtak:

Kommunestyre vediek etter Plan- og bygningslova § 27 - 2 nr. 1, reguleringsplan for
Sjeflyplass i Sogndal med foresegner.

SAKSOPPLYSNINGAR:
Sakshandsamar: planleggjar Geir Lyngaas
Prenta vediegg:
- Planframlegg med foresegner, datert 24.09.97
- PU Sak 97/0099, 24.09.97.
- Frisegne fra fylkesmannen
- Steynotat datert 24.09.97.
- Sjekkliste for miljekonsekvensar 15.09.97
Uprenta vedlegg:

- PU Sak 97/0026, 24.04.97.
- Stayrapport R 982 og R 852
- frisegner, merknader og innspel



SAKSOPPLYSNINGAR:
Sakshandsamar: planleggiar Geir Lyngaas

Prenta vedlegso:

- Fraralegg til reguleringsplan datert 15.09.97
- Sjekkliste miljekonsekvenser datert
Uprenta vedlegg:

- Merknader/frasegn.

- Reguleringsplan, alternativ 1.

- Reguleringsplan, alterativ 2.

- Reguleringsfaresegner, alternativ 1.

- Reguleringsfaresegner, altemativ 2.

- Reguleringsplandokument med vedlegg (17.04.97).
- Steyutredning R982

- Innspel, 1. gongs handsaming og merknader

- Steyutredning R852

- Tidlegare konsesjonsvilkar

- Samandrag av innspel til konsesjon sesongen 1996.

INNLEIING:

Framlegg til reguleringsplan for sjeflyplass har no vore ute til offentleg ettersyn i to alternativ -
det har kome 17 frasegner/merknader til planalternativa. Merknadene er mest retta mot
plassering og bandlegging av sjearcal. Fleirtalet er for alternativ 2, grunna betre staytilhave.
Konflikten mellom sjsflyplass og anna bruk av fjorden har 6g vore sentral.

UTGREIING:

Mate med Luftfartsverket og Firdafly: I mete/synfaring med Firdafly v/Hikon Lundestad og

Lufifartsverket v/Bjern B, er kommunen informert om kva for flytekniske tithave det ber

takast omsyn til. Bg gav uttrykk for falgjande:

» Barsnesfjorden synes ideell til landingsomréde,

« ev. landingsareal i Sogndalsfjorden m4 ikkje flyttast lengre inn,

o det vil vere ein faremon om take-off arealet i Sogndalsfjorden vert flytta lengre inn (i have
alt.2 ), ma. for & unngd redusert motoreffekt (soting) og unedig belastning pd skrog
(sjogang). '

Lundestad enskde i tillegg 4 peike pa falgjande:

e lang taxeavstand tek lang tid,

s take-off arealet i alt. 2 kjem ut i eit omrade med meir sjg, slik at det vert fleire Kanseleringer.
Desse tilhova gjer at det vert darlegare skonomi til 4 drive sightseeing og til 4 investere 1

stpydempande tiltak,

tilbodet vert ogsd mindre attraktivi. Lundestad kan godt tenke seg 4 gjennomfore stoydemping

av flyet.

Sjeflyplass: Det er 0g semje om at det ikkje er naudsynt & regulere eit si stort areal til

sjoflyplass. Ein legg til grunn at regulert sjoflyplass skal nyttast, dersom tryggleikstithava ikkje

gier det naudsynt 4 lande annan stad. Ettersom det ikkje er fastsett kva for landbase som skal
vere utgangspunkt, vil det vere ein faremon at plassering av landings- og take-offareal gjev have
til fleire alternative landbaser.




Bersheim bur pd Kjemes og har i fleire &r opplevd store steyulemper som folgje av
sjeflyaktiviteten. Flytiing av startbana har forverra hennar situasjon, ho protesterar difor mot
begge alternativa, Bersheim finn det so urimeleg med permanent sjgflyplass, at ho meiner
framlegget ma avvisast.

Kommentar:

Flytting av startbana er gort for & redusere talet pa stayutsette bustader, dette er 6g grunnlaget
for plassering av alternativ 2. Steyproblema for Bersheim vil verte redusert, ved at det vert stilt
krav til steydemping av sjeflya (meir enn halvering av steyen), samt at take-off banen vert lagt
storre avstand fra Hagalandet-Kjernes. Det er difor ikkje grumnlag for 4 avvise begge
planframlegga. Merknaden vert delvis imgtekome.

Tilrading:
1. Sjeflyplassen vert trekt nserare Stedje-Skjernes.

4. Kultur og n=eringsutvalet 04.06.97.

1. Utvalet vil ra til alternativ 2.

2. Avgrensing p4 dag og tid mé.med i foresegnenc.

3. Det ma setjast grenser for stay i foresegnene tilsvarande maksimum steynivd 70-75 dBA og
maksimum ekvivalentniva (degnmiddel) til 40 dBA. Dersom middelverdi vert sett hegre enn 40
dBA ma tal fly avgrensast til 1 - eitt -.

4 Med alternativ 2 ser utvalet det som lite tenleg med flybase p4 Dampskipskaien/Nestangen -
det er gnskjeleg at han kjem pa Stedje.

Kommentar:

Problem tilknytta flystay kan reduserast pd fleire matar. Det kan gjerast med faste tiltak som;
plassering av sjoflyplassen og tekniske utbetringar pad sjoflya (demping av eksosstgy og
propellstay), samt daglege tiltak som; flygaren sitt val av flyirasé og trottelpadrag (gasspadrag).
Ettersom tekniske utbetringar dempar stoyutsleppet frd flyet, vil bade maksimalstoynivd og
ekvivalentsteyniva verte mindre (ved same avstand og tal flygingar). Det gjer at flystayen vert
dempa - ikkje berre ved take-off - men 6g ved innflygning over Hafslo og Barnsefjorden samt
utflyging over Bondeviki, Lindborg og Meisterplass. Nasjonalparkomradet - Jostedalsbreen vil
ogsa fa redusert stoy. Som kommentert i innleiinga, vil alternativ 2 fore med seg fleire problem.
Stgydempa sjofly vil gje mindre problem i heve til & skape ei fleksibel lgysing for m.a landbase.
Sj4 elles utgreiing og merknad nr. 2.

Tilrading:
1. Det vert setti grense pa maksimal flysteynivd MFN = 70 dBA for bustadhus.

5. Sogndal Nzringssamskipnad 05.06.97.

Samskipnaden gar inn for alternativ | med base pa Dampskipskaien, take-off 4-500 meter fra
Loftesnesbrua og landing i Barsnesfjorden. Neringslivet er best tent med Dampskipskaia
gjennorn positiv aktivitet i sentrumsomrade og tilleggsaktivitet som t.d bétutleige. Viser elles til
at Nestangen er pr. i dag er best for Firdafly grunna tilrettelegjing og plassering i have trafikk.
Det er viktig for Sogndal som regionsenter 4 behalde sjeflyaktiviteten.

Kommentar:
Sett i hove til stoyproblematikken vil det vere konfliktfylt & velge alternativ 1, til startbane. Me
her difor nytta alternativ 2 som utgangspunkt og elles lagt tilhova mest mogleg til rette for



miljeomsyn i slike plansaker, jfr Lokal Agenda 21. Det er ikkje utgreitt gventuelle restriksjonar
og konsekvensar for allmenn ferdsel pa fjorden. Dei meiner at dette ma avklarast og planen ma
deretter leggjast ut til nytt offentleg ettersyn.

Kommentar;
Sj4 kommenterar og tilriding til merknad ar. 6.

8. Fylkesfriluftsnemnda, administrativ uttale Fylkeskommunen 06.06.97.
Viser 4l nemnda si uttale saman med administrativ drefting under merknad nr. 14.

9. Sogn og fjordane vegkontor 09.06.97.

Dei viser til at eventuell avkjorsel/tilknytting til riksveg ma vere i samsvar med vegnormalen.
Det ma elles sikrast snu-/parkeringsplass eller forsvarleg tilkomst for mjuke trafikkantar. Det
vert og vist til byggjegrensa langs riksvegen og eventuell dispensasjon fra den. Vegkontoret
hadde ikkje konkrete merknader til skisserte alterativ, men enskjer & kome tilbake med nerare
uttale til konkrete planar med infrastruktur pa land.

Kommentar:
Spersmal kaytt til fysisk tilrettelegging av landbase vert ikije handsam her.

10. Regionalstaben, Fylkeskommunen 11.06.97.

Regionalstaben rar til alternativ 2 med landbase pi @yane eller Stedje og eventuell
drivstofflager/nattbase pa Nestangen. Omradet som vert avsett 1 sjaen ber markerast med bayer,
slik at det vert synleg for dei som ferdast pé sjwen. Dei meiner at regulerings-planen ogsd bar
omfatte dei landbaserte anlegga i sjeflyplassen. Det vert vidare vist il at det kan vere naudsynt &
revidere foresegnene i kommunedelplan slik at friomrida utanom avsett omréde vert sikra mot
landing-/letting av sjofly. Det vert clles peika pd at reguleringsplanen md endrast slik at
hovedforemélet - den almenne ferdselen p sjoen - kjem fram. Reguleringa vert sdleis blanda
foremal med spesialomrade frilufisomrdde i sjg og vassdrag som hovedferemal og
trafikkomrade i sjo og vassdrag - sjeflyplass som tilleggsferemal. Dersom feremalet ikkje vert
endra i samsvar med merknaden kjem regionalstaben til & gi til motsegn pd planfagleg
grunnlag. Dette p& grunn av at planen vil hindra den almenne ferdsel sé sterkt, at det m.a vil ga
ut over rutegiande béttrafikk i omradet. Hovedferemalet ber kome fram gjennom foresegnenc
til planene, kor det ogsd vert fastesett kva tidsavgrensing som gjeld for bruk av omradet til
sjeflyplass. Her ber det ogsa fastsetjast restriksjonar pd ferdselen i den tid omradet vert nytta til
sjoflyplass. Restriksjonane pa-almenne-/offentlege-/neringsmessig ferdsel ber ikkje vere for
strenge - aktuelle restriksjoner kan t.d vere oppankring av batar og osb.

Alternativ il tidsavgrensing med heimel i § 26 kan vere privatsretisleg avtale mellom
flyopperater og kommunen - dette ber eventuelt kome fram gjennom lufifartsverket sin
konsesjon.

Kommentar:

Nar det gjeld val av alternativ landbase viser me til innleiiande merknad, merknad nr. 5 og nr. 9.
Spersmalet kring markering av flyplass vert drafta til merknad nr. 2. Reguleringsplanen skal 1
utgangspunktet styre sjoflyaktiviteten til eit bestemt omrade. Planen vil vere grunnlag for
konsesjon tildelt av Lufifartsverket. I konsesjon vil det vere vilkdr om at avsett omrade skal
nyttast. Flyselskap mv. som tek tilfeldige turar til Sogndal, skal gjere seg kjent med tilheva og
eventuelt nytte avsett omride. Eventuelle brot pa konsesjonsvilkéra kan fa felgjer for innehaver



gje positiv verknad for flyging over nasjonalparkomrade. Tilheva mellom friluftsliv og
sjpflytrafikk vert drefia til merknad nr. 6 og 10.

Tilrading:
1. Reguleringsplanen vert lagt fram med dei tilrddingar som ligg fore.

14. Fylkesfriluftsnemnda - administrativ merknad og nemnds si tileggsmerknad 27.06.97.
Administrasjonen uttrykker skepsis til etablering av sjeflyplass med tanke pd problemstillingar
knytt til dei nasjonale/regionale frilufisomrada (Jostedalsbreen m.v.). Val av altemnativ mi
baserast pA omsynet til neermiljoet og at frerrest mogleg skal ha ulemper som t.d. stey. Ut {rd
dette synest alternativ 2 & vere best. Nar det gjeld omsynet til ferdselen pd fjorden synest ikkje
planen 4 ta vere pa dette. Det mai legjast vekt pa dette, slik at landing/letting ikkje vert tillat
utanfor areal avsett til foremalet. Administrasjon ber kommunen vurdera 4 sette avgrensing av
talet pa flyingar.

PS! Dette er henta frd vurdering/konklusjon i saksutgreiinga. Fylkesfrilutsnemnda har 1 tillegg
skrevet utfyllande omkring fleire av problemstillingane. Dette ligg som uprenta vedlegg.

Tilleggsmerknad frd nemnda: Ved eventuell etablering av sjeflyplass i Sogndal vil ein tilrd at
alternativ 2 vert lagt til grunn for vidare arbeid. Ein ber om at kommunen vurderer tal flygingar
frd plassen.

Kommentar:

Sogndal kommune har lagt opp til etablering av sjoflyplass, sporsmélet her vert difor ikkje om,
men under kva for faresetnader. I det havet viser me til fulgjande merknader for kommentar og
tilrddingar.

Steyproblematikk; innleiiande merknad, merknad nr. 4, 13

Val av alternativ; innleiiande merknad, merknad ar. 2

Ferdsel pa fjorden; merknad nr. 2, 6, 10

Bruk av regulert areal; merknad nr. 10

Avgrensing av tal flygingar; merknad nr. 2

Tilrading: _
1. Reguleringsplanen vertlagt fram med dei tilradingar som ligg fere.

15. Luftfartsverket 30.06.97.

Luftfartsverket har teke ei operativ gjennomgang av alternativa og har felgjande merknader.
Barsnesfjorden er akseptabel som landingsomrade, men kun ved landing mot sar.
Sogndalsfjorden er akseptabel som avgangsomréde under foresetnad av at det skjer mot ser. I
einskilde tilheve kan landing mot nord kunne aksepterast. Begge alternativa ber kunne sjdast
under eit, under feresetnad av at indre begrensing vert som i alternativ 2. Verket faresett at det
vert etablert spesielle rutinar for avbrutt landing mot Loftesnesbrua. Desse ma godkjennast av
luftfartsverket, lufifartsinspeksjonen. Det vert vist til steydempingseffekt fra fjellformasjoner og
evntuell markdemping over vannflater. Lufifartsverket finver det vanskeleg 4 ge nerare
kommmentar til stoytilheva.

Kommentar:
Luftfartsverket v/Bjern Be har i tillegg vore pd synfaring, jfr. innleilande merknad.

16. Kystverket 2. distrikt 07.07.97.



